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@ La presents invention cortceme un cfisposiuf a monter sur 
tes roues cfun vehtcule pour garantir sa stabi0t6 en cas d'eda- 
tement de fremage brutal ou de derapage focontrdte. 

II est constitue d'une seconde roue 02, de (fiametre legere- 
ment tnferieur a la roue d'origine 01. se fixant sur celte-d a 
Caide de goujons a double effet 03. La Jante de la seconde 
roue est composee de rayons heficoTdaux 9 ayant pour but 
d"eviter te phenomena d"ao^aplanmg et de ventfler le moyeu 1. 

Co moyeu de securite; etanche. content une turbine et un 
systeme de ratentissement du fluids qui assure la fiaison entre 
les deux roues. II permet a la seconde roue de conserver un 
nwnimum cTindependance et de pouvoir assurer (Erection et 
freinage progresstf. 

U cfispositif. seton Trnventioa est partkniierement destine a 
assurer require du vehjcuJe en toutes circonstances. particu- 
fi&ement en tui conservant des roues dbrectrices mobBes, done 
efficaces. 
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La presente invention concerne un dispositif ample, peu onereux, et d'un montage facfle 
ayant pour but d'accroltre la securite des vehicules en eliminant les risques consecutifs aux ecla- 
tements, crevaisons, blocages des roues ou dera pages. 

On connait deja des procedes qui consistent a adjoindre aux roues d'un vehicule une se- 
5 conde roue de mime diametre, mais de iargeur en general inf erieure, presentant accessoirement 
des talons ou d'autres formes de pneumatiques recouverts ou non de clous ou de crampons, et 
da bloquer cette roue sur la roue d'origine, assurant ainsi la portance en cas d'eclatement. On 
ccnnail aussi des jantes destine es a receveir un ou plusieurs pneus. 

Par contre, brs d'un derapage incontrdle, l'effet sera nul, les deux roues ainsi jumelees 
10 glissant ensemble. 

L'objet de la presente invention est de fournir un dispositif presentant une triple securi- 
te par un triple effet : anti - crevaison, and - blocage, anti - derapage. 

Constituee d'un modulateur de freinage intermediaire, elle est composee de deux parties 
solidaires : la roue proprement dite, de diametre legerement inf erieur a celiri de la roue d'origi- 
15 tie ( 5 a 10 nun suivant k rehef du pneu ), de Iargeur variable, et son moyeu de securite, 1'ensem- 
b?e etant fixe de facpn permanente sur la roue d'origine, evitant ainsi la charge des roues cloutees. 

Ce ?ysteme se monte aisement sur les roues directrices, voire sur les quatre roues du vehi- 
cula a equl-er. La seule transformation a effectuer, une fois pour toutes, est de remplacer les gou- 
jons d'origine par d'autres, a double effet. La seconde roue se bloque simplement sur les nouveaux 
20 goujons. D nest meme pas necessaire d'utiliser un eric, cette roue etant plus petite que la roue d'o- 
rigine. 

L'espacs entre la surface inf erieure du pneu auxiliaire et la surface du sol pourra etre re- 
gie en agissant sur le gonflage pratique* sur cliacune des roues. D sera determine a l'aide d'une jau- 
ge d'epaisseur. 

25 En utilisation normale, grace a la difference de diametre de la seconde roue, la surface de 

son pneu n'entr* pas en contact avec le soL De cette fecon, meme si la bande de roulement de ce 
pneu est garnie d'un systeme anti-derapant (fortes cannelures ou striures, clous, crampons, etc.), 
le revetement du sol ne saurait etre endommage. Pour ce meme motif, h conducteur n'aura pas a 
respecter la b'mitation de vitesse imposee par la presence de pneus a clous, 

30 En effet, ce pneu supplemental n'entre en contact avec le sol que dans une seule circons- 

tance: quand le diametre de la roue d'origine vient a m'nrrimier, par suite d'edatement brutal, de 
parte de pression de la cbamhre a air, ou bien d'earasement consecutif a un coup de frein brutal 
ou a un virage serre, negocie trop rapidement. Le systeme entre alors automatiquement en jeu et, 
dans tousles cas de figure, fa bande de roulement d'origine se trouve, soit remplacee, soit augmen- 

35 tee, amehorant ainsi l'adherence des roues, qu'elles soient motrices ou tractees, notamment les 
remorques. De plus, en cas de neige, la tres petite difference de diametre des deux roues fait que 
les eqiripements speciaux prevus d'origine entrent en contact automatiquement, evitant la fasti - 
die use corvee des chaihes. 

La jante rapportee est du type ait "a rayons" ou pales. Chacun de ces denriers, dont le 
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nombre peut varier, est , dans ce cas, de preference de forme heucoidale, de telle facon que 
l'air, l'eau et les impuretes soient aspires sur le perimetre de la roue et rejetes vers l'exterieur au 
niveau du moyeu, ceci pennettant notamment d'extraire la chaleur produite par le fonctionne- 
ment du moyeu de securite ainsi que ceDe provenant du moyeu d'origine (freins). 
5" Cette evacuation se faisant par extraction de la chaleur produite et prise d'air frais 

. au niveau du vide situe entre les drconferences des deux pneus, cette action attenue conade- 
rablement Importance du coussin d'air se formant en avant des roues. De la mime facon, dans 
lecasde pneus larges, l'eau sera rejetee, diminuant les risques d'aquaplaning. • 

La liaison de la jante rapportee sur la roue d'origine est effectuee par llntermediaire d'un 
)0 moyeu de securite, dont le fonctionnement est decrit ci-dessous. Grace a lui. et c'est la le point 
important, la Vitesse de rotation de la roue additionnelle peut etre independante de ceDe de la 
roue d'origine. Elle sera, au minimum, egale et, en cas de besoin, superieure. 

En utilisation normale, quand elle n'est pas en contact avec le sol, elle toume a la meme 
Vitesse que h roue motrice, mais, lorsqu'elle entre en contact avec le sol, phrrieurs cas peuvent se 
)f presenter : 

Dans le cas d'un virage appuye, a la suite de la deformation du pneu porteur, le second 
pneu entre 'en contact avec le soL Les deux roues ayant la meme vitesse de rotation, 3 s'ensuit 
que la surface portante est augmentee et l'adherence amelioree grace a la krgeur du pneu supple- 
mental et aux accessoires anti-derapages. Ces aides facuitent la negotiation du virage. 
to Par centre, dans le cas d'un coup de frein, en ligne droite ou en virage, la vitesse de rota- 

tion de la roue porteuse diminue brutalementet peut aner jusqu'au blocage, d'ou possibflite de 
derapage. Pendant ce temps, la vitesse de la roue auxfliaire diminue dement, mais dans des pro- 
portions differentes. grace a l'effet du moye., de^rite, mais, de tout=s facers, sans jamais pou- 
voir afler jusqu'au blocage. 

ZT Les roues d'origine etant bloquees, le vehicule patinerait. Or, ks roues auxiliaires par 

l'ecrasement des pneus porteurs, et la force d'inertie du veTucule qui les plaque au sol, continent 
a tourner. en fonction de la vitesse de deplacement de l'ensemble. Le moyeu de securite joue ators 
le role de frein progressif supplemental et le conducteur, grace a ces roues auxiliaires non blo- 
quees, conserve une possibflite de oontrole de la direction et reste maflre de son velucule. 
->» D est bien evident que ce systeme est surtout souhaitable sur les roues directrices, mais 

son apphca&n sur les quatre roues, rendue possible de par son emit modique, conferera 'au vehi- 
cule amsi equip* une tenue de route exceptionnelle et une securite encore inegalee par h suppres- 
sion des accidents d&s aux ecfatements, derapages incontrolables et autres erreurs de conduite. 
C'est obtenir a pen de frais k diminution automatique et modulee des distances de freinage. 

Le fonctionnement va etre decrit de facon detafllee, en reference aux trois planches de 
dessinscomportanttrois figures: Rguro 1, vue de proffl, en coupe, de 1'ensembk. figure 2, vue 
de face du moyeu. Figure 3, vue de profil du moyeu de securite. 

Le carter etanche (la), feme par un bouchon (lb) est sobdaire de la roue d'origine (01) 
grace a une semelle (02) btoquee par les goujons a double effet (03). D est compose de deux com- 
1,0 concentriques separes par un carter cybndrique (2) et communiquant entre eux par 

deux lumieres (2a & 2b) placees symetriquement sur ce dernier selonunmeme diametre. fi est 
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rempli d'un fluide approprie, a viscosite elevee. Le compartment central (3) est occupe par une 
turbine (4) solidaire de la roue rapportee et sur laquelle elte est fixee par un plateau (5). 

L'autre compartiment peripherique se presente done sous la forme d'une couronne dont 
une moitie (6a) permet la circulation du fluide et l'autre (6b) forme bouchon pour la deriver. Aux 
5 deux extremites de cette deraiere (6b) se trouvent deux chambres de compensation (7a & 7b) , 
composees de billes avec ressort ou de tout autre systeme connu. Entre les deux moities, et syme- 
triquement, sont situees les lumieres (2a & 2b). 

La premiere moitie (6a) est subdivisee par la disposition en son centre d'une vanne (8), 
equipee d'un robinet pointeau ou tiroir, reglable de rexterieur, destine a freiner plus ou moins le 
)0 passage du fluide, differenciant ainn b vitesse de rotation de li ^urhrie. 

En usage normal, la roue d'origine entraihe le carter etanche qui lui est solidaire. Celui-ci 
entraine le fluide qu'fl conrient, agissant sur la turbine de la roue rapportee. Cette roue, en l'ab- 
sence de tout freinage exterieur, aura done la meme vitesse de rotation que la roue d'origine. 

Dans le cas d'un virage appuye, quand la roue ajoutee vient au contact du sol, efle tourne 
)T • deja a la meme allure que la roue porteuse. Le moyeu de securite n'a pas a intervenir, seule Fadhe- 
rence est amelioree, ainsi qu'il a ete demontr^ ci-dessus- 

Par contre, quand elle vient au contact du sol et que la roue porteuse se bloque, eDe con- 
serve une possibilite de rotation produite par l'inertie et le poids de la voiture. Meme en cas d'ar- 
ret total, la turbine continue son action, permettant de dinger et de ralentir le vehicule, cet en- 
lz semble constituant un frein supplementaire, aussi progressif qu'automatique. 

Les avantages qui peuvent resulter par ailleurs d'un tel dispositif concernent la reduction 
du bruit par rapport a de simples roues jumelees et, du fait qu'une seule roue porte, la facflite de 
manoeuvre en cas de direction non assistee et 1'ameliore tion du freinage par rapport aux pneus 
- de grande Iargeur utilises en competition ou se pose ie probleaie ae la generation d'un coussin 
d'air k grande vitesse. 
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REVENDICATIONS 



1 - Dispositif pour assurer surla route la securite des vehicules ai cas de freinage brutal, 
derapage ou edatement, caracterise en ce qu'fl comporte une seoonde roue, de diametre legere- 
ment inferieur a celui de la roue porteuse. composee d'une jante revetue d'un pneu, et jumelee 
a la roue directrice par llntermediaire d'un moyeu amortisseur rotatif de securite, lm-meme 

5 compose d'un carter etanche (la) rempli d'un fluide a haute viscosite et dont le compartiment 
central (3) occupe par une turbine (4) mueparle fluide, faction de celui-el etanl Treinee 
par une vanne regulatrice (8). 

2 - Dispositif, selon la revendication 1, caracterise en ce que la surface du pneu de la 
roue auxfliaire est recouverte de moyens ameliorant l'adherence, tels que fortes cannelures, 

10 clous, crampons. 

3 - Dispositif selon la revendicationl, caracterise en ce que la jante de la roue auxfliaire 
est compose* de pales ou rayons helicofdaux ayant pour but d'aspirer Fair et 1'eau a la periphe- 
ric des roues et de 1'ejecter a hauteur du moyeu (9). 

4 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que la vanne (8) est disposee 
15 dans le compartiment peripherique du carter et est traversee par un tiroir a pointeau reglable 

de rexterieur. de teDe fagon qu'fl y ait toujours une circulation de fhiide interdisant le blocage 
de la roue auxfliaire. 

5 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que la circulation du fluide est 
assuree par deux lumieres (2a & 2b) situees symetriquement de part et d'autre d'un meme dia- 

20 metre du carter (2) interieur au carter (la). Un secteur (4b) est dispose entre ces deux carters 
et est pourvu de chambres de compensation. 

6 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que le carter etanche (1) est 
fixe sur la roue d'origine (01) grace a une semelle (02). 

7 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que la roue auxfliaire (02) est 
25 est solidaire de la turbine (4) sur laquefle efle est fixee par un plateau (5). 

8 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que le montage des deux roues, 
porteuse et auxfliaire, se realise sur le vehicule a l'aide de goujons 4 double effet (03), sans qu'fl 
qu'il soit necessaire d'utfliser un eric pour le montage de la roue auxfliaire. 

9 -Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que la roue auxfliaire, de diame- 
30 tre legerement inferieur. est fixee a demeure surla roue porteuse, la difference de diametre evi- 

tant la charge des roues doutees, respectant ainsi k legislation en vigueur. 
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FIG. 3 



